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4.1 Variante 1 

In Variante 1 wird ein Ausbau der Brückenstraße im Bereich des 
Bahnübergangs realisiert. Von der Innenstadt kommend wird in 
Fahrtrichtung Nord die Anzahl der Fahrstreifen im Bereich des 
Bahnübergangs auf zwei erhöht. 
 
Die Kapazitätserhöhung des Bahnübergangs führt in Bezug zum 
Prognose-Nullfall im Kernbereich zu einer Belastungszunahme 
von 370 Kfz/24h auf der Brückenstraße und zu einer Reduzierung 
in Höhe von 270 Kfz/24h auf der Bahnhofstraße. 
 

 
Bild 19: Variante 1 – Übersicht 

Bild 20, 21 und 22 zeigen die durchschnittliche tägliche Verkehrs-
belastung an einem Werktag (Kfz/24h) für die Variante 1. In Bild 
23, 24 und 25 sind die entsprechenden Differenzen zum Progno-
se-Nullfall dargestellt. 
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Bild 20: Variante 1 – Innenstadt – DTV W [Kfz/24h] 
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Bild 21: Variante 1 – Westen – DTV W [Kfz/24h] 
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Bild 22: Variante 1 – Osten – DTV W [Kfz/24h] 
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Bild 23: Variante 1 – Innenstadt – Differenzenbild zum Prognose-Nullfall – 

DTVW [Kfz/24h] 
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Bild 24: Variante 1 – Westen – Differenzenbild zum P rognose-Nullfall – 
DTVW [Kfz/24h] 
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Bild 25: Variante 1 – Osten – Differenzenbild zum P rognose-Nullfall – 

DTVW [Kfz/24h] 


