
 76 

 
Gemeinde Eitorf – Verkehrsuntersuchung „Queren der DB-Gleise“ –  

4.9 Variante 10 

In Variante 10 wird eine Bahnüberführung bzw. eine Tunnellösung 
geschaffen, welche von Höhe des Bahnhofvorplatzes bis zum 
Theaterplatz führt. Der Bahnübergang Brückenstraße wird auch in 
dieser Variante für den Kfz-Verkehr gesperrt. 

Die Anschlüsse an das Straßennetz erfolgen über vorfahrtgeregel-
te Knotenpunkte. 

Die Bahnüberführung erfährt eine Belastung von 4.400 Kfz/24h. 
Die Verkehrsbelastung auf der Straße Am Eichelkamp reduziert 
sich gegenüber dem Prognose-Nullfall um bis zu 590 Kfz/24h, wo-
gegen die Belastung auf der Bahnhofstraße um bis zu 
3.480 Kfz/24h steigt. 

 

 
Bild 75: Variante 10 – Übersicht 

Bild 76, 77 und 78 zeigen die durchschnittliche tägliche Verkehrs-
belastung an einem Werktag (Kfz/24h) für die Variante 10. In Bild 
79, 80 und 81 sind die entsprechenden Differenzen zum Progno-
se-Nullfall dargestellt. 
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Bild 76: Variante 10 – Innenstadt – DTV W [Kfz/24h] 
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Bild 77: Variante 10 – Westen – DTV W [Kfz/24h] 
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Bild 78: Variante 10 – Osten – DTV W [Kfz/24h] 
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Bild 79: Variante 10 – Innenstadt – Differenzenbild zum Prognose-Nullfall – 
DTVW [Kfz/24h] 
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Bild 80: Variante 10 – Westen – Differenzenbild zum  Prognose-Nullfall – 
DTVW [Kfz/24h] 
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Bild 81: Variante 10 – Osten – Differenzenbild zum Prognose-Nullfall – 

DTVW [Kfz/24h] 


