4.3 Variante 3

In Variante 3 wird eine Bahnuberfiihrung an der BriickenstralRe
umgesetzt.

Auf der Brickenstrae sidlich der Bahnstrecke steigt in dieser
Variante im Vergleich zum Prognose Null-Fall das Verkehrsauf-
kommen in Ho6he des Knotenpunktes Brickenstral3e/Hoch-
straRe/Bahnhofstrale um 690 Kfz/24h. Noérdlich des Knotenpunk-
tes BrickenstralRe/Am Eichelkamp erhoht sich die Verkehrsbelas-
tung um 720 Kfz/24h.

Die BahnhofstraRe wird um bis zu 1.030 Kfz/24h entlastet. Die
Stralle Am Eichelkamp erfahrt eine Belastungszunahme von bis
zu 310 Kfz/24h.

Bild 33: Variante 3 — Ubersicht
Bild 34, 35 und 36 zeigen die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
belastung an einem Werktag (Kfz/24h) fur die Variante 3. In Bild

37, 38 und 39 sind die entsprechenden Differenzen zum Progno-
se-Nullfall dargestellt.
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Bild 34: Variante 3 — Innenstadt — DTV  [Kfz/24h]
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Bild 35: Variante 3 — Westen — DTV w [Kfz/24h]
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DB-Gleise" —
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Bild 36: Variante 3 — Osten — DTV w [Kfz/24h]



Bild 37: Variante 3 — Innenstadt — Differenzenbild
DTVw [Kfz/24h]

zum Prognose-Nullfall —
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Bild 38: Variante 3 — Westen — Differenzenbild zum P rognose-Nullfall —
DTVw [Kfz/24h]
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Bild 39: Variante 3 — Osten — Differenzenbild zum P
DTVw [Kfz/24h]
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