4.5 Variante 5c¢

In Variante 5¢ wird neben der Sperrung des Bahniibergangs Bri-
ckenstraRe fir den Kfz-Verkehr eine neue Stral’e entlang des
Hindenburgparks mit Anschluss an den Knotenpunkt Hochstra-
Be/Im Auel im Modell angenommen.

Die neue Stral’e erfahrt gegeniber dem Prognose-Nullfall eine
Verkehrsbelastung von 3.600 Kfz/24h. Die Verkehrsbelastung auf
der BriuckenstraBe nordlich des Knotenpunkts Am Eichel-
kamp/Brickenstral3e sinkt um 2.270 Kfz/24. Die Stralle Am Ei-
chelkamp wird mit bis zu 600 Kfz/24h zuséatzlich belastet. Auf der
Bahnhofstral3e steigt die Verkehrsmenge um 1.100 Kfz/24h und
auf der Hochstral3e um bis zu 1.350 Kfz/24h.

Kelters 49
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Bild 47: Variante 5¢ — Ubersicht

Bild 48, 49 und 50 zeigen die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
belastung an einem Werktag (Kfz/24h) fur die Variante 5c. In Bild
51, 52 und 53 sind die entsprechenden Differenzen zum Progno-
se-Nullfall dargestellt.
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Bild 48: Variante 5c — Innenstadt — DTV w [Kfz/24h]
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Bild 49: Variante 5¢c — Westen — DTV  [Kfz/24h]
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Bild 50: Variante 5¢c — Osten — DTV  [Kfz/24h]
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Bild 51: Variante 5¢ — Innenstadt — Differenzenbild zum Prognose-Nullfall —
DTVw [Kfz/24h]
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Bild 52: Variante 5¢ — Westen — Differenzenbild zum Prognose-Nullfall —
DTVw [Kfz/24h]
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Bild 53: Variante 5¢ — Osten — Differenzenbild zum
DTVw [Kfz/24h]
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