4.8 Variante 9

In Variante 9 wird im Gegensatz zu Variante 6 eine Bahnunterfiih-
rung am Spinnerweg realisiert. Als Knotenpunktform wird in dieser
Variante ein Kreisverkehr angesetzt. Abgesehen von dem Bereich
am Spinnerweg ist die Variante 9 identisch mit der Variante 6. Ent-
lang der neuen P&R-Parkplatze wird eine durchgehende StralR3en-
verbindung geschaffen, die an der Siegstralle anschliet. Der
Bahnubergang Bruckenstral3e wird fur den Kfz-Verkehr gesperrt.

Die neue StralRe wird im Bereich der P&R-Parkplatze mit bis zu
3.950 Kfz/24h und im @8stlichen Abschnitt mit 4.100 Kfz/24h belas-
tet. Die Bruckenstrale nordlich dem Knotenpunkt Am Eichel-
kamp/Brickenstral3e wird im Vergleich zum Prognose-Nullfall um
90 Kfz/24h zusatzlich belastet. Die StralRe am Eichelkamp erfahrt
einen Belastungszuwachs von bis zu 590 Kfz/24h.

Kelters

Bild 68: Variante 9 — Ubersicht

Bild 69, 70 und 71 zeigen die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
belastung an einem Werktag (Kfz/24h) fir die Variante 9. In Bild
72, 73 und 74 sind die entsprechenden Differenzen zum Progno-
se-Nullfall dargestellt.
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Bild 70: Variante 9 — Westen — DTV w [Kfz/24h]
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Bild 71: Variante 9 — Osten — DTV w [Kfz/24h]
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Bild 72: Variante 9 — Innenstadt — Differenzenbild zum Prognose-Nullfall —
DTVw [Kfz/24h]
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Bild 73: Variante 9 — Westen — Differenzenbild zum P rognose-Nullfall —
DTVw [Kfz/24h]
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Bild 74: Variante 9 — Osten — Differenzenbild zum P
DTVw [Kfz/24h]
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